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RESUMO

As ruas urbanas podem ser consideradas como o principal componente do sistema de espacos
livres publicos, em razdo da sua expressao quantitativa na forma urbana e em virtude do
abrigo vivaz ao cotidiano desenvolvimento da esfera publica. Este trabalho procura evidenciar
alguns caminhos metodoldgicos utilizados para captar os atributos fisicos, os aspectos
sensoriais € 0s usos e apropriacdes que se estabelecem neste palco da vida diaria nas ruas
centrais dos nucleos urbanos de municipios componentes da Regido Metropolitana de Curitiba.
Expde, assim, os conflitos e os desafios ainda presentes neste importante espaco livre da

cidade brasileira.
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ABSTRACT

The urban streets can be considered as the main component of the public open spaces system,
because of their quantitative expression in urban form and vivacious haven under the public
sphere daily development. This paper seeks to highlight some methodological approaches used
to capture the physical attributes, the sensory aspects and the uses and appropriations that
are established in this stage of daily life on the central streets of Curitiba Metropolitan Region
municipalities. Thus it exposes the conflicts and the challenges still present in this important

open space in the Brazilian city.
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INTRODUCAO

As ruas constituem-se no elemento fisico de carater publico quantitativamente mais
presente da forma urbana (ROSANELI, 2011). Além disso, formam o principal palco para o
exercicio da vida publica e a parte mais importante e visivel do dominio publico. Assim,
expressam de modo claro, mas nem sempre perceptivel ao olhar desatento, as conquistas e os
reveses de uma sociedade e, por isso, tém sido objeto de grande interesse entre os varios
campos de estudo do espaco urbano. Dentre tantos, trabalhos ja classicos, como os de Jacobs
(2000 [1961]), Appleyard (1981), Gehl (2003 [1987]), Whyte (2009 [1988]), Moudon (1991),
Lynch & Hack (1984), Jacobs (1995), Jacobs, MacDonald e Rofé (2002), demonstram, em
varios campos disciplinares, o apelo que este elemento da forma urbana possui. Ademais,
ultimamente, varios estudos ainda tém se concentrado no entendimento dos acontecimentos
cotidianos que se sucedem nas ruas. As referéncias sao vastas, mas o importante é sublinhar
que se concentram na defesa na “mudanca de paradigma”, quando advogam uma abordagem
“orientada para as pessoas”, em 0oposi¢do ao cenario mais centrado na funcgdo de circulagdo e
no dominio do automodvel (ROSANELI, 2012). Contudo, mesmo que seja um empreendimento
discursivo que se consolida ha décadas, percebe-se que o desafio ainda é imenso, em razdo

das condicOes fisicas e sociais existentes neste espago publico na cidade brasileira.

Este artigo expde os achados de uma pesquisa em andamento, que procura
averiguar a situacdo do sistema de espacos livres publicos nos municipios da Regido
Metropolitana de Curitiba. No caso aqui exposto, trabalha-se com as areas urbanas conurbadas
de municipios da Regido Metropolitana de Curitiba, formando o que se denomina de Nucleo
Urbano Central (COMEC, 2006), como exposto na FIGURA 01. Fazem parte deste recorte 09
municipios: Almirante Tamandaré, Araucaria, Colombo, Curitiba, Fazenda Rio Grande, Pinhais,

Piraquara, Quatro Barras e S&o José dos Pinhais.



FIGURA 01: REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA E O NUCLEO URBANO CENTRAL. FONTE: AUTORES, 2012.
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Serao descritos os resultados preliminares encontrados na primeira etapa da
pesquisa, que investiga as ruas urbanas. Para tanto, partiu-se da premissa de se selecionar
um tipo de rua que pudesse ser plenamente comparada entre os municipios e que
concentrasse diversidade de fungdes. Assim, foram investigadas as “ruas principais”, porque
sdo centrais para a economia urbana de seus municipios e estdo localizadas nos centros
urbanos, locais em que se concentram as atividades de comércio e servigos essenciais para
toda a aglomeracao urbana e, assim, as atividades de pedestres, ciclistas e motoristas se
apresentam de modo mais expressivo. Assim, foram estudadas 11 ruas, descritas na TABELA
01.

TABELA 01: MUNICIPIOS ESTUDADOS E CARACTERISTICAS FiSICAS DAS RUAS SELECIONADAS.

MUNICIPIO RUAS SELECIONADAS TRECHO LARGURA DA LARGURA DA
VIA CALGADA

Almirante Tamandaré | Avenida Emilio Johnson 14 quarteirdes - aprox. 750 m 7m 2X3m
Araucéria Avenida Dr. Victor do Amaral 12 quarteir6es — aprox. 970 m 12m 2X2a3m
Colombo Avenida XV de Novembro 04 quarteirdes - aprox. 390 m 9m 2X3m

N Rua Marechal Deodoro 16 quarteirGes - aprox. 980 m 14 m 2X5m
Curitiba Rua XV de Novembro 13 quarteirdes - aprox. 780 m X 22 m
Fazenda Rio Grande | Rua César Carelli 06 quarteirdes — aprox. 283 m 8m 2X4m
Pinhais Avenida Camilo di Lellis + 21 quarteirdes - aprox. 1.370 m 90ul3m 2X3abm

Rua Jacob Macanhan

Piraquara Avenida Getulio Vargas 16 quarteirdes - aprox. 1.340 m 12m 2X3ab6m
Quatro Barras Avenida Dom Pedro I 05 quarteirdes - aprox. 400 m 12m 2X4m
Sao José dos Pinhais | Avenida XV de Novembro 16 quarteirGes - aprox. 680 m X 20m




Para que a apreensdo das ruas selecionadas pudesse ser a mais completa possivel,
foram utilizados varios métodos e técnicas, quantitativos e qualitativos: levantamentos de
campo com observacdo participante, entrevistas estruturadas, coleta de dados fisicos,
sensoriais e comportamentais, por meio de fotos, filmagens, contagens de usuarios e mapas
comportamentais. Promove-se, desse modo, a devida “triangulagdao” (LAY e REIS, 2005), como
forma de contrabalancear os desvios e/ou tendéncias da aplicacdao unitdria de um método
especifico. Utilizando-se de cadernetas de campo, cameras fotograficas e filmadoras, foram
produzidas grandes séries de fotos e pequenos filmes de varios assuntos relevantes que foram
posteriormente classificados e separados em distintas categorias. Os métodos abordados se
mostraram eficazes tanto para a producao de material direto (como videos editados,
montagens fotograficas) quanto de apoio para outros tipos de produto (como referéncias para
mapas, anotacdes e audios interessantes do sitio). Verificou-se também que a possibilidade de
rever o conteldo das imagens varias vezes revela detalhes que ndo foram notados durante as
visitas permitindo, assim, um estudo mais detalhado do tema, englobando aspectos fisicos,
sensoriais e comportamentais. Por exemplo, com os videos tem-se uma analise mais detida
sobre a dinamica da rua; quanto as fotos, permite-se um exame das fachadas, propagandas,

gabaritos, grupos de pessoas, etc.

Durante os anos de 2011 e 2012, em todas as estacbes do ano, de dia e a noite,
com excecao dos periodos chuvosos, foram realizadas 46 visitas as ruas selecionadas.
Atualmente, com uma equipe de 18 integrantes, foram percorridos mais de 2.300 quildmetros
de carro e quase 900 quilébmetros & pé. No total, foram analisadas aproximadamente 25.000
fotografias e 2.000 horas de video. Com este caminho metodoldgico, tornou-se possivel avaliar
cada uma das 11 ruas de modo comparativo €, assim, inferir acerca de suas importancias na

constituicdo da esfera da vida publica contemporanea na cidade brasileira.

Dessa forma, alguns achados parciais deste levantamento foram condensados em 2
topicos inter-relacionados: i) os atributos fisicos e os ii) os aspectos sensoriais. Permeando
estes dois aspectos, foi analisado o processo de uso e apropriacdo do espaco, questdo decisiva
para completar um quadro de compreensdo do desenvolvimento da esfera publica. Ademais,
entende-se que o processo de producdo e apropriacdo do sistema de espagos publicos livres é
um tema importante dentro do campo de estudos da forma urbana; talvez, pela sua expressao

guantitativa e pelas implicagbes sociais, imprescindivel nos dias de hoje.

OS ATRIBUTOS FISICOS DAS RUAS

Os elementos concretos presentes na paisagem das ruas, em geral, sao aqueles
mais facilmente mensuraveis. Ainda assim, ao serem apreendidos pelos sentidos, permitem
um nivel de subjetividade interpretativa de relativa abertura, dada a sua profusdo quantitativa
no espaco. Para que se pudesse captar da forma mais objetiva possivel estes objetos,

estabeleceu-se um roteiro de avaliacdo no intuito de captar os seguintes aspectos: i) as



condicionantes topograficas e a infraestrutura; ii) a questdo da mobilidade e acessibilidade; iii)

a relacdo entre o espaco privado dos lotes e o espago publico da rua.

Quanto ao primeiro topico, foi evidenciado que a maioria destas ruas centrais se
assenta sobre um terreno plano, potencialmente acolhedor para o deslocamento dos
pedestres. Porém, quando as inclinagdes se fazem mais acentuadas, a maioria das solucbes
encontradas contribui para o aumento da inseguranca no caminhar, como se observa na
FIGURA 02. No que tange a infraestrutura, foram avaliados dois sistemas: o de coleta das
aguas pluviais e a de iluminagdo publica. Em todas as ruas analisadas foi observada a
existéncia da rede de galerias pluviais funcionando para o escoamento das aguas. Contudo, a
desconexdo entre o sistema publico e o privado, (advindo do telhado das edificagdes),
constitui-se como mais um item na lista de ameacas para a circulagao dos pedestres, uma vez
gue a descarga pluvial provoca empogamentos nas calgadas e incomodos nos dias de chuva
(FIGURA 03).

No tocante a iluminagao publica, poucos foram os arranjos voltados para o conforto
dos pedestres: em geral, a iluminagcdo das vias € mais forte e homogénea do que a das
calcadas, que, muitas vezes, nem eram iluminadas; alguns trechos melhor iluminados se
encontravam em frente a algumas edificagcbes comerciais na maioria ocupadas por farmacias,
como indica a FIGURA 04. Os mapas de iluminacao artificial foram produzidos a partir de
dados levantados em visitas noturnas (FIGURA 05). O aparelho utilizado nas medicOes
(luximetro digital) era colocado no chdao no meio do lote, a cerca de 2 metros do alinhamento
predial, para se efetivar a medicdo. Para os calcaddes, como a Rua XV de Novembro de
Curitiba e de S&o José dos Pinhais, desenhou-se uma malha que considerasse a instalagdo das
luminarias. Como exemplo do levantamento efetuado, o caso da Rua Marechal Deodoro em
Curitiba é relevante, ja que o comércio fica aberto até mais tarde, o que possibilita um alto
indice de iluminéancia. Porém, tal fato ndo significa que seja uma iluminagdo confortavel para
os pedestres: utilizam-se lampadas de aparéncia de cor fria e muito concentradas, sobretudo

nas farmacias e lojas de departamento.

Sobre a questdo da mobilidade e acessibilidade de pedestres, bicicletas e veiculos,
a investigagdo se dividiu em duas partes: uma voltada para os aspectos fisicos das vias e outra
para as condicGes das calgadas. Para apreender as condigées de uso por parte dos veiculos,
foram analisadas tanto as questdes de trafegabilidade quanto de permanéncia nas vias. Cabe
salientar que as ruas analisadas apresentam dimensdes e composicao diferentes. As vias
possuem de 7 a 14 metros, com pouca variacao ao longo de todos os trechos. Algumas
apresentam sentido Unico (como é o caso de Araucaria, Colombo, Fazenda, Rio Grande e a Rua
Marechal Floriano, em Curitiba) e outras, sentido duplo (Almirante Tamandaré, Pinhais,
Piraquara e Quatro Barras). A Rua XV de Novembro, em Colombo, tem sua via revestida de
paralelepipedo, enquanto todas as outras sdo asfaltadas. Um aspecto formal que possui
grande variagdo nas ruas estudadas é a disposicdao dos estacionamentos. De todos os tipos

encontrados, a maneira que mais chama a atencdo, pelos conflitos que gera, é quando se



FIGURA 02: CALCADA COM OBSTACULOS ADVINDO DAS INCLINACOES EM ALMIRANTE TAMANDARE. FONTE: OS AUTORES
(2011).

estabelece na calgada, sem delimitacdo clara para os usuarios, encontrada em Fazenda Rio
Grande, Pinhais, Quatro Barras e Piraquara, como indica a FIGURA 06.



FIGURA 04: FARMACIA ILUMINANDO A CALCADA EM COLOMBO. FONTE: OS AUTORES (2011).

FIGURA 05: MAPA DE ILUMINACAO DA CALCADA NA RUA MARECHAL DEODORO EM CURITBA. FONTE: OS AUTORES (2012).




Durante as visitas, foram realizadas contagens da circulacdo de veiculos em
cruzamentos estratégicos. Tais medicbes eram feitas ao longo de 5 minutos, em diferentes
periodos do dia (inicio da manh3d, final da manh3, inicio da tarde e final da tarde) para captar a
presenca de veiculos leves (carros), veiculos pesados (0nibus e caminhdes), motos e
bicicletas. A partir delas, chegou-se a uma estimativa do nimero de veiculos que circulavam
nas vias: o resultado foi uma média de aproximadamente 600 veiculos/hora. Porém, percebeu-
se que esse numero € muito variavel em funcdo do porte e da estrutura fisica das vias -
enquanto que em Pinhais se observou mais de 1.400 veiculos/hora, em Colombo ndo passou
de 200 veiculos/hora. Percebe-se, neste cOmputo, que os veiculos leves aparecem como

protagonistas, seguido das motos; bicicletas quase nao foram notadas.

Com o levantamento, foram reconhecidos alguns problemas recorrentes nas vias
estudadas. O mais visivel é o de estacionamentos irregulares: diversos veiculos,
principalmente os carros individuais, se apropriam das calgadas. Percebe-se que esta questao
é articulada com outros problemas encontrados: a falta de regulamentagdo para veiculos
pesados, que utilizam a via ou a calgada para carga e descarga de materiais em areas nao
autorizadas; a obstrucdao que gera uma situagao de risco para o pedestre, que acaba tendo que
transitar na via, desviando dos veiculos e também descumprindo a lei; e a destruicdo do piso
das calgadas, dentre tantos. Outra situagdao conflituosa bastante presente da-se quando os
pedestres atravessam a via fora da faixa de pedestres ou mesmo ndo aguardam o momento
correto dado pela sinalizagdo semaférica. Por fim, para além da inexisténcia de sinalizagdo de
transito, da falta de sua constante manutengdo e da sua localizagdo por vezes em desacordo
com a propria legislagdo, como indica a FIGURA 07, o descuido para com os ciclistas talvez
seja a dificuldade mais visivel. Um caso particular sobre o espago do ciclista chama a atencdo:
em Piraquara, na revitalizacdo da rua central, a ciclovia implantada na calgada ndo considerou

o0 posteamento existente, inviabilizando sua utilizacdo (FIGURA 08).

No universo do pedestre, dentre as questdes analisadas, destacam-se: os tipos e a
situacdo dos pisos, a presencga e a disposicdo do mobilidrio urbano e as facilidades (ou ndo)
para a acessibilidade universal. A disposicao formal destas calcadas se assemelha muito com o
encontrado Brasil afora, seguindo paralelas ao alinhamento predial, separadas pela(s) via(s). A
Rua XV de Novembro, nos municipios de Curitiba e Sdo José dos Pinhais, sdo as Unicas ruas

estudadas que sdo exclusivas para a circulacao de pedestres.

O levantamento da quantidade e tipo de mobilidrio urbano foi feito através de
visitas diurnas as ruas estudadas. Nessas visitas foram desenhados a mdo mapas indicando,
através da divisdo dos lotes e registro do uso e nome do estabelecimento comercial, a
localizacdo e tipo de cada mobilidrio encontrado (bancos, lixeiras, placas de indicagdo com
nomes de rua, placas de indicacdo do transito de veiculos, postes de iluminacdo, caixas de
correio, etc.). Também nas visitas registraram-se as ruas através de fotos sequenciais das

calcadas, em que o ultimo elemento da foto anterior era o primeiro da foto seguinte, e assim



FIGURA 07: SINALIZAGAO EM LOCAL INAPROPRIADO EM PIRAQUARA. FONTE: OS AUTORES (2010).

sucessivamente; estes dois tipos de registros auxiliaram na elaboracdo posterior dos mapas,
como se observa na FIGURA 09.



FIGURA 09: MAPA DE IMPLANTAGAO DE MOBILIARIO EM CURITIBA. FONTE: OS AUTORES (2012).

A analise dos mapas produzidos indicou que existem ruas no qual o mobiliario foi
planejado e pensado para subsidiar as atividades dos pedestres - como nas ruas analisadas em
Curitiba e S&o José dos Pinhais - e ruas nas quais se tem a impressao de ter sido implantado a
esmo, sem levar em conta os elementos ja existentes e as necessidades dos transeuntes,

como observado nas ruas de Quatro Barras e Fazenda Rio Grande, na FIGURA 10.

FIGURA 10: MOBILIARIO IMPLANTADO DE MODO INCORRETO EM QUATRO BARRAS. FONTE: OS AUTORES (2012).

A analise dos mapas de tipo de piso também aponta para a existéncia de dois tipos
de situacdo: uma primeira na qual existe um planejamento geral e outra na qual ndo ha uma
sequéncia légica quanto ao tipo de pavimentacdo da calcada. Um bom exemplo da primeira
situacdo é a Rua Marechal Deodoro, em Curitiba: os dois tipos de piso existentes (pedra
portuguesa e blocos de concreto) se alternam em funcao das necessidades - piso com textura
lisa para areas de maior circulagdo e piso de textura rugosa para as outras areas; ressalta-se a
existéncia do piso tatil, que aparece na faixa de circulacdo de pedestres, ao longo de todo o
trecho da rua considerado na pesquisa. J& na grande maioria dos outros casos estudados, a



mesma légica ndo é encontrada, pois cada proprietario do lote parece pavimentar o trecho de
calcada correspondente de acordo com a sua vontade/gosto. Por exemplo, na Rua César
Carelli, em Fazenda Rio Grande, no trecho correspondente a trés quadras, sao encontrados 5
tipos diferentes de piso, fato que prejudica a leitura do ambiente por portadores de deficiéncia

visual.

Quanto ao estudo dos obstaculos, entende-se que qualquer elemento fisico
presente na calcada que se encontre na area de circulagao do pedestre deva ser considerado
como uma restricdo permanente ou provisdria, sendo que obstaculos permanentes sdo aqueles
que estdo fixados na calgada e obstaculos provisérios sdao aqueles mdveis, como cavaletes de
propaganda, vagas para o estacionamento de carros na calgada, produtos expostos na frente
das lojas, para-ciclos que permitem estacionamento de bicicletas, etc. Defeitos no piso foram
considerados também obstaculos provisdrios, porque se entende que podem ser restaurados,
como indica a FIGURA 11. Neste sentido, uma das ruas com maior de concentracao de
obstaculos foi a César Carelli, em Fazenda Rio Grande, na qual se encontrou todos os tipos de

obstaculos supracitados, parcialmente demonstrado pela FIGURA 12.

FIGURA 11: MAPA COM INDICAGAO DE OBSTACULOS EM FAZENDA RIO GRANDE. FONTE: OS AUTORES (2012).
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FIGURA 12: OBSTACULOS NAS CALGCADAS EM FAZENDA RIO GRANDE. FONTE: OS AUTORES (2011).




No tocante ao uso e ocupacdo dos lotes e a sua relagcdo com o dominio publico,
ressalta-se que apesar de este ambito ndo fazer parte do espaco publico em si, tem grande
importancia na conformacdo da paisagem urbana, no sentido de proporcionar visuais e definir
a dindmica de uso da rua. O objetivo deste tdpico foi identificar como isso acontece,
reconhecendo cada lote a partir de diversos quesitos e, por fim, alcancar uma conclusao

relacionando diversas situagdes e municipios.

Através de mapas de uso e ocupacdo dos lotes, demarcando usos residenciais e
nao-residenciais, foi comprovada a presenca macica de atividades comerciais e de servico
nestas ruas principais. No entanto, foi constatado que embora tais ruas sejam importantes
para a economia destas cidades, poucas edificacdes abrigam atividades noturnas, contribuindo
para que ao anoitecer, a dinamica da rua se altere completamente. Na maioria dos casos
estudados, as atividades que foram observadas abertas a noite pouco ajudam para agregar

uso a rua, como as farmacias.

Por outro lado, durante o dia, certos estabelecimentos agregam muita atividade
para a rua, a ponto de ocorrer congestionamento defronte alguns edificios, em horarios
especificos. No entanto, na maioria das vezes, poder-se-ia classificar tal aglomeragdo de forma
negativa, dada a indspita invasao e a apropriagdo do espago publico, como demonstra a
FIGURA 13. Um segundo item importante desta analise se concentrou sobre o “aspecto
osmotico das fachadas” (CARMONA, HEATH e TIESDELL, 2005), que explicita a possibilidade
de atividades neste marco limite de interconexdo: foram consideradas “fachadas ativas”
aquelas que agregam ambientes a rua, como no caso dos estabelecimentos com portas e
vitrines generosas, em virtude da permeabilidade visual e fisica. Constatou-se que na maioria
dos municipios hd uma quantidade consideravel de fachadas ativas, gerando uma dinamica
agradavel a rua. Contudo, alguns estabelecimentos aproveitam essa relacdo espacial e acabam
invadindo o espago publico com seus produtos, como aponta a FIGURA 14, sem maiores

contribuicbes a dinamica da rua.

OS ASPECTOS SENSORIAIS DA PAISAGEM DAS RUAS

De carater mais qualitativo, os aspectos sensoriais estdo vinculados diretamente
com a percepcdo do espaco pelos sentidos, para além da dominéancia da visdo. Neste topico,
foram analisadas as questdes de conforto ambiental e os elementos da paisagem visual,
especificamente definidos pela presenca de vegetacao e pelo estudo da comunicagao urbana.
Uma das caracteristicas mais marcantes quanto a vegetacdo é a sua auséncia na maioria das
ruas estudadas. Por exemplo, a Avenida Emilio Johnson, em Almirante Tamandaré, é um claro
exemplo da precariedade da situacdo das darvores: a arborizacdo é escassa, com poucas
unidades plantadas e ndo existem canteiros de protecdo, gerando buracos e elevagdes nas
calcadas. A maioria das arvores existentes ndo é adequada para o passeio, além de serem
conduzidas como arbustos e, portanto, ndo gerarem sombra; e também puderam ser

constatados que varios canteiros projetados para receber arborizacdo foram fechados com



FIGURA 13: FILA DE CLIENTES DE ESTABELECIMENTO BANCARIO NA CALGADA EM PINHAIS. FONTE: OS AUTORES (2011).

g

FIGURA 14: PRODUTOS DE ESTABELECIMENTOS COMERCIAIS COMO OBSTACULOS NAS CALGCADAS EM ALMIRANTE
TAMANDARE. FONTE: OS AUTORES (2011).

calcamento, o que reflete o descaso relacdo a estes elementos. Um exemplo marcante foi
constatado em frente a um saldo de beleza em Araucaria, no qual os troncos das arvores

foram utilizados como suporte para a publicidade, pintados da mesma cor do estabelecimento.



O estudo da comunicacdo empreendida através de andlises quantitativa e
qualitativa das propagandas nas fachadas dos estabelecimentos comerciais e nas calcadas
mostrou-se um dos mais interessantes, pois dada a sua constante presenca, na grande
maioria dos casos estudados, tem impactos marcantes na paisagem, como mostra o mapa da
FIGURA 15. Além disso, a arte urbana foi avaliada pela mensuracdao do niumero de fachadas
gue se encontravam pichadas/grafitadas e a porcentagem que ocupavam do total da area do
pavimento térreo; poucas obras de arte foram encontradas nas ruas, para além de marcos que

divulgavam a realizacdo de certas obras no espaco publico.

Foi evidenciado que as propagandas, tanto nas fachadas como nas calcadas,
ocupam grande quantidade de espaco, em dgeral, de maneira desorganizada como conjunto.
Em todos os municipios de estudo (com excecdo da Rua XV de Novembro em Curitiba, em
razao do tombamento da paisagem urbana), perceberam-se muitos exemplos nos quais a area
destinada a propaganda nas superficies das edificagcdes é maior que a area sem qualquer
ocupagao; em alguns casos, as construgdes até indicam que esta preocupagdo se consolida
desde o projeto arquitetonico, como se fossem “galpdes decorados” (VENTURI, BROWN e
IZENOUR, 2003), como demonstra a FIGURA 16. Por meio de uma avaliacao qualitativa, pode-
se afirmar que a linguagem destas propagandas, na sua maioria, configura-se de modo

confuso, pois se utiliza de varias técnicas de exposicdo e de diagramacao.

No caso das propagandas nas calgadas, foi observado que ocupam uma grande
quantidade de espaco dedicado ao pedestre: as plaquetas, banners, bonecos e totens,
inexistindo uma ordem geral, a ndo ser a proximidade com o estabelecimento comercial, como
pode ser observado na FIGURA 17. Poder-se-ia afirmar que neste universo comunicativo,
muitas propagandas estdao implantadas de forma a captar a atencdao dos motoristas, na medida
em que devido a sua implantacdo e proporcao, ndo oferecem facilidade de apreensao para o
pedestre. Na analise realizada sobre as pichagbes, os municipios que apresentaram maior
guantidade foram os de Curitiba e de Pinhais, com varias portas comerciais totalmente
cobertas por estas intervengdes. Tal fato tem levado a alguns lojistas a contratarem grafites

para impedir a acao dos pichadores.

CONCLUSAO

Este trabalho expOe, parcialmente, os caminhos metodoldgicos e os achados de
uma pesquisa em andamento que procura compreender o espaco publico com base em
diversas oticas disciplinares. De fato, no decorrer desse processo de coleta e tratamento de
dados, tem sido constatada a importéncia do estudo da configuracao formal, funcional e
simbdlica deste privilegiado componente do sistema de espacos livres publicos da cidade
brasileira; por sua vez, o esforco de conectar as questdes do ambiente (fisicas e sensoriais)
com as reagdes comportamentais dos usuarios tem possibilitado avancar para além do simples

registro espacial, comumente empregado nos campos da Arquitetura, Urbanismo e Paisagismo.



Promovem-se, assim, leituras complementares de um objeto complexo e de corte
multidisciplinar, que é a paisagem urbana.

Neste esforco de registro, outro fato também deve ser destacado: embora as
guestbes enumeradas estejam cada vez mais presentes no cotidiano da midia brasileira, assim
como nos textos académicos, poucos avangos reais podem ser assinalados. Infelizmente, o
espaco livre publico ainda ndo entrou em definitivo nas agendas politicas municipais. Contudo,
a riqueza das situagdes encontradas, apesar dos conflitos apontados, indica que este ambito
continua vital para o desenvolvimento da esfera publica nas cidades brasileiras, persistindo
como um desafio para os profissionais que lidam com a questdo urbana. E se conhecer o

problema é o primeiro passo para enfrenta-lo, estas linhas procuram contribuir para tdo
necessario avango.

FIGURA 15: MAPAS DA COMUNICAGAO VERBAL — PROPAGANDAS NAS FACHADAS. FONTE: OS AUTORES (2012).
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FIGURA 16: EDIFICIO COBERTO POR PROPAGANDAS EM SAO JOSE DOS PINHAIS. FONTE: OS AUTORES (2011).
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